Plan van aanpak

Probleemanalyse Ontsluiting Eschmarke / Glanerbrug
Inleiding

De bewoners in de Eschmarke en Glanerbrug ervaren de verkeersafwikkeling in Oost, in het bijzonder de ontsluiting van de wijk Eschmarke, als een probleem. Eerdere studies naar diverse onderdelen van deze problematiek hebben niet tot besluitvorming geleid en het huidige College heeft aangegeven om samen met bewoners en ondernemers in het gebied in overleg te willen komen tot een gezamenlijke probleemanalyse en verkenning van de mogelijke oplossingsrichtingen. Deze probleemanalyse kan dienen om de problemen beter te kunnen plaatsen en kan de basis vormen voor eventuele kosteneffectieve maatregelen die bijdragen aan een betere verkeersafwikkeling. 

Aangetekend wordt dat het mobiliteitsbeleid van de gemeente Enschede zich conform de Mobiliteitsvisie primair richt op de bereikbaarheid van Enschede-Centrum en Enschede-West, de twee belangrijkste economische gebieden van de stad. Mede gelet op het grote tekort aan beschikbare investeringsmiddelen is het derhalve niet te verwachten dat grootschalige ingrepen in Oost realiseerbaar zijn, mogelijk met uitzondering van het fietspad langs de Zuid Esmarkerrondweg dat expliciet in het Coalitieakkoord als prioriteit is benoemd.  Ook de rotonde Oostweg-Keppelerdijk wordt genoemd in het akkoord als probleemlocatie. Naar aanleiding hiervan zal op korte termijn een proef worden georganiseerd om te onderzoek wat de mogelijkheden zijn om op een kosteneffectieve manier de verkeersafwikkeling op dit punt te verbeteren.
Stappen:

1. Januari / Februari 2011: Grote bijeenkomst voor alle betrokkenen en belanghebbenden 
2. Februari - april 2011:
a. Meerdere kleinere bijeenkomsten over losse problemen 

b. Afrondende bijeenkomst met kleinere werkgroepen

3. April 2011: Slotbijeenkomst 

4. Mei / Juni 2011: Behandeling eindresultaten in B&W en stadsdeelcommissie Oost

Focus:

De probleemanalyse richt zich op de ontsluiting van Glanerbrug en de Eschmarke in de huidige situatie. Dit betekent dat het niet gaat over problemen die ontstaan door maatregelen die nog niet zijn genomen (bijv. in het verleden genoemde knippen van Zuid Esmarkerrondweg na verbinding met Oostweg / N35 of toename verkeer op de Noord Esmarkerrondweg door opwaardering Klein Boekelerveldweg). 
Verder is het de bedoeling te discussiëren over problemen op het schaalniveau van de ontsluiting (hoofdverkeersstructuur) van de Eschmarke en Glanerbrug en niet over bijvoorbeeld te hard rijden in specifieke straatjes. 
De Noord Esmarkerrondweg valt tevens buiten deze analyse. Met de belanghebbenden rondom deze weg zijn reeds afspraken gemaakt over verkeersmetingen. De evaluatie van de genomen maatregelen op basis van de metingen moet nog plaatsvinden. 

Door het aanbrengen van deze focus wordt de probleemanalyse overzichtelijker voor alle deelnemers. Het gaat nog maar over één duidelijk samenhangend geheel in plaats van een veelvoud aan problemen en locaties die niet rechtstreeks iets met elkaar te maken hebben. 
Opzet eerste bijeenkomst:
Betrokkenen
· Wijkorganen (dorpsraad Glanerbrug, wijkraad Eschmarke – Zuid, wijkraad Zuid-Oost)
· Verkeersplatform Glanerbrug

· Bewonerscommissies Dolphia en Cascade
· Buurtverenigingen Eschmarke, Aamsveen en Hoge Boekel
· Ondernemersvereniging Euregio bedrijventerrein

· Alle bewoners en ondernemers in Glanerbrug en de Eschmarke

Invulling
1. Introductie door gemeente (visie + feitelijke informatie)

2. In kleinere werkgroepjes inventariseren van alle problemen

3. Terugkoppeling uit de werkgroepjes

Aandachtspunten
· Sterke en neutrale voorzitter is nodig om de bijeenkomst in goede banen te kunnen leiden.
· In ieder werkgroepje dient een voorzitter en een schrijver aanwezig te zijn, deze rollen kunnen niet goed gecombineerd worden. Deze rollen worden door ambtenaren van de gemeente Enschede ingevuld.
· De voorzitters van de werkgroepjes verzorgen de terugkoppeling aan het eind van de bijeenkomst. 

· Tijdens de werkgroepjes lopend meerdere deskundigen (verkeerskundige, projectleider, etc.) rond om feitelijke vragen snel te kunnen beantwoorden.

· Aan het eind van de bijeenkomst kan een aantal bewoners worden toegevoegd aan de partijen die aan de vervolgbijeenkomsten zullen deelnemen.
Opzet tweede serie bijeenkomsten

Betrokkenen

Per probleem of logische set problemen wordt een werkgroepje geformeerd waarin de relevantie partijen betrokken zijn. De gemeente formeert naar aanleiding van de uitkomsten uit de eerste bijeenkomst een aantal werkgroepjes.

Invulling
Dit zijn kleinere bijeenkomsten waarbij een kleine groepje zich buigt over één of enkele problemen. Het doel is om de probleemanalyse verder uit te diepen en eventuele oplossingsrichtingen te verkennen. Per groepje moet beoordeeld worden hoeveel bijeenkomsten nodig zijn.

Aandachtspunten
· In een laatste bijeenkomst zullen de diverse groepjes bij elkaar moeten komen om de diverse probleemanalyses en oplossingsrichtingen op elkaar af te stemmen en om een prioritering aan te brengen.
Opzet slotbijeenkomst
Betrokkenen

Idem eerste bijeenkomst

Invulling
Centrale presentatie van de resultaten uit alle voorgaande bijeenkomsten. Vervolgens laatste ronde opmerkingen en vragen.
Aandachtspunten
· Het eindproduct van de slotbijeenkomst is een gezamenlijk advies van alle betrokkenen dat aan het College van B&W en de Raad zal worden voorgelegd.
Korte termijn proef rotonde Oostweg
Reeds toegezegd is een proef om te onderzoek of met simpele maatregelen de verkeersafwikkeling op de rotonde Oostweg – Keppelerdijk is te verbeteren.

De details van de proef moeten nog worden uitgewerkt. Op hoofdlijnen zal de proef bestaan uit het regelen van het conflict tussen auto- en fietsstroom door verkeersregelaars tijdens de ochtenspits op een aantal representatieve dagen. Tijdens de proef zullen de effecten hiervan op de verkeersafwikkeling worden gemeten en geobserveerd. 

Op basis van de proef kan een advies worden opgesteld over eventuele verkeersregulerende maatregelen op deze locatie. De proef wordt op zo kort mogelijke termijn, maar in ieder geval nog in 2010 uitgevoerd.
Financiën
Omdat de personeelsinzet voor de bijeenkomsten zeer afhankelijk is van de uitkomsten van de eerste centrale bijeenkomst, is het niet mogelijk om een gedetailleerde raming te maken van de personele kosten. 
Ook de kosten voor de proef op de rotonde Oostweg zijn nog niet goed in te schatten omdat de precieze opzet van de proef (duur, aantal verkeersregelaars, etc…) nog moet worden uitgewerkt.

Op basis van grove schattingen van de benodigde inzet zullen de personele kosten die ten laste komen van het mobiliteitsplan €35.000,- bedragen.
